Vlothoer Wirtschaftsbetriebe Vlotho, den 09.05.2019
Der Betriebsleiter

Antworten auf Blirgerschreiben zum Ausbau der HoéltkebruchstraBe

Anm.: Aus datenschutzrechtlichen Griinden wurden die Namen der Biirger*innen entfernt.
Schreiben, die sich speziell nur auf einzelne Grundstiicke beziehen, wurden aus daten-
schutzrechtlichen Grinden auBen vor gelassen.

Schreiben A

1.

Der geplante Ausbau auf teilweise 6,50m Fahrbahnbreite und einem Burgersteig von
2,50m geht unserer Einschatzung nach weit Uber das erforderliche, notwendige MaB hin-
aus. Grundsétzlich ist der Ausbau der HéltkebruchstraBe von uns erwiinscht, allerdings
erachten wir eine Fahrbahnbreite von max. 5,50m sowie 1,50m Blrgersteig flr ausrei-
chend und angemessen.

Antwort: Der Ausbauquerschnitt entspricht dem Regelquerschnitt einer Hauptverkehrs-
straBBe und orientiert sich eher an den unteren Grenzen.

Die Einstufung als HauptverkehrsstraBBe ist 2008 durch Ratsbeschluss einstimmig erfolgt.
Entsprechend wurde der Fldchennutzungsplan angepasst.

Die gewiinschte Fahrbahnbreite von max. 5,5 m bzw. 1,5 m Gehweg genligt nicht den
Richtlinien fiir die Anlage von StadtstraBen (RASt 06). Da der gewéhlte Ausbau die
nédchsten 50 Jahre Bestand haben sollte, ist der gewéhlte Querschnitt angemessen.

Geringes FuBgéangeraufkommen auf der HoéltkebruchstraBe

Das bei der Anliegerversammlung angegebene Verkehrsaufkommen von 1.500 Fahrzeu-
gen durchschnittlich am Tag ist vermutlich wichtig gewesen fiir die Eingruppierung der
HoltkebruchstraBe und soll daher hier unkommentiert bleiben.

Es findet kaum Busverkehr auf der HéltkebruchstraBe statt (die Bushaltestellen werden
ausschlieBlich vom Vlotho-Bus angefahren).

Es findet kaum LKW-Verkehr auf der HéltkebruchstraBe statt (1-2 LKW pro Monat).

Antwort: Siehe Antwort 1. Es ist nicht abzusehen, wie sich die Mobilitat der Zukunft (6f-
fentlicher Personennahverkehr, autonome Fahrzeuge, E-Bikes, E-Roller) entwickeln wird.
Der gewéhlte Ausbauquerschnitt bietet ausreichend Spielraum. Die Funktion als Haupt-
verkehrsstralBe ergibt sich hier schon heute aus der Lage im Stadtgebiet, als Verbindung
zwischen dem Stadtkern und den Ortsteilen und als SammelstralBBe der anliegenden
Wohngebiete.

Alle ZufahrtsstraBen zur HéltkebruchstraBe weisen eine geringere Fahrbahnbreite als
6,50m auf, warum muss die HoéltkebruchstraBe breiter sein als alle ZufahrtsstraBen zur
HoéltkebruchstraBe? Eine Reduzierung der versiegelten Flachen ist absolut trendgerecht
und aus 6kologischer Sicht unabdinglich.

Antwort: Siehe oben. Ob und wann die weiteren VerbindungsstraBBen (z.B. HaustralBe)



erweitert werden, ist zur Zeit nicht abzusehen. Grundsétzlich sollten Fldchen nicht unné-
tig versiegelt werden. Hier ist ein angemessener Standard gewahit worden.

Durch die bauliche Uberdimension entsteht ein im Verhaltnis zu den Gesamtkosten nicht
zu rechtfertigender Mehraufwand, wie von lhnen auf der Birgerversammlung vorgestellt,
z.B. durch bendétigte Stitzpfeiler, Auffangen der Béschung etc. gerade im unteren Be-
reich der HéltkebruchstraBBe

Antwort: Der Ausbauquerschnitt ist nicht tberdimensioniert. Die Mehr- bzw. Minderkosten
werden in der Versammlung erldutert.

Durch die bauliche Uberdimension wird der Anschluss der Hauseinfahrten an die Hélt-
kebruchstraBe mit den bestehenden Einfahrten einiger Anlieger viel zu steil. WICHTIG:
Hier bitten wir dringend um Rucksprache/Detailplanung vor Baubeginn.

Antwort: Die Verwaltung wird Vorsorge treffen, die vorhandenen Zufahrten innerhalb der
StraBenparzelle anzupassen. Wo dieses nicht méglich ist, wird mit den Betroffenen eine
Einzelfallregelung getroffen.

Da die Geschwindigkeitsbegrenzung von 30 km/h auf 50 km/h angehoben wird, haben
einige Anlieger Angst davor, dass die HoltkebruchstraBe gerade im oberen Bereich zur
»Rennstrecke" wird.

Gerade im Herbst/Winter muss der Birgersteig und die StraBe regelmaBig, je nach Wet-
terlage taglich von Unmengen von Laub des gegenuberliegenden Waldes befreit werden,
was heute schon geféhrlich ist bei 30 km/h Geschwindigkeitsbegrenzung und undenkbar
bei 50 km/h Geschwindigkeitsbegrenzung mit baulicher Uberdimension (Rennstrecke')

Antwort: Die Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h ist vor allem auf den desolaten
Fahrbahnzustand zwischen Ernst-Albrecht-StraBBe und Kaitenweg zurtickzufiihren.50
km/h ist zur Zeit eine angemessene innerértliche Geschwindigkeit. Die Uberwachung er-
folgt durch die Polizei. Der gewéhlte Ausbau verleitet nicht zum ,,Rasen”.

Schreiben B

7.

StraBe auf altem Niveau/Trasse belassen, ca. 5,5m

- Leitungen missen sonst umgelegt werden

- Verkehrssicherheit gefahrdet

- Planungskosten fallen weg

- AbfangmaBnahmen deutlich geringer bis nicht notwendig

- Weniger Aushub (teuer, hohe Entsorgungskosten)

- Natlrliche Grinstreifen bleiben erhalten

- Wiesen, Walder werden noch mit Oberflachenwasser versorgt
- Einfache Fahrbahnerneuerung ausreichend

Antwort: Nur im Zuge einer AusbaumafBnahme kénnen Leitungen neu geordnet werden.
Die hydraulische Uberpriifung des vorhandenen Mischwasserkanals hat ergeben, dass
unter Berticksichtigung der Grundstlickseinleitungen und der einleitenden StralBenober-
fldche bei einem 5-jdhrigen Regenereignis verschiedene Schéchte einstauen werden und
damit eine Gefdhrdung tiefer gelegener Grundstlicke besteht. Ein unkontrolliertes Einlei-
ten von Oberfladchenwasser von befestigten Fldchen in offene Geldndefldchen ist heute
nicht mehr genehmigungsféhig. Jedermann bendtigt fir die Einleitung in ein Gewésser



10.

11.

oder das Grundwasser eine wasserrechtliche Erlaubnis.

Kein Burgersteig, bestenfalls Biirgersteig wie Ernst-Albrecht-StraBe, Naturhecke
Alles andere aus Burgersicht 6kologisch und 6konomisch nicht sinnvoll

- Weg splitten

- Hecke

Antwort: Der Biirgersteig an der HoéltkebruchstralBBe wird seit dber 20 Jahren anliegersei-
tig gefordert. Bereits 1998 wurde die Verwaltung vom Rat der Stadt Vlotho beauftragt, ei-
nen Gehweg an der HéltkebruchstralBBe anzulegen. Die vorgeschlagenen Breiten ent-
sprechen in keiner Weise den Erfordernissen einer sicheren Bewegungsfldche fir FuB-
génger.

Neue Beleuchtung warum?, da gerade Masten saniert wurden

- Ausleuchtung der alten Beleuchtung deutlich besser

- Energie und dadurch auch Kosten kénnten gespart werden, wenn vorhandene
Leuchtstoffréhren durch LED Réhren ersetzt wirden

Antwort: An der HéltkebruchstraBe ist eine sehr alte Beleuchtungsanlage mit Freileitung
und Mastansatzleuchten vorhanden. Die Anlage ist sehr unterhaltungsintensiv. Holzmas-
ten sollen nach ca. 10 Jahren ersetzt werden. Im Zuge der geplanten MaBnahme mdis-
sen viele Masten weichen. Die vorgesehene neue StralBenbeleuchtungsanlage soll das
Beleuchtungsniveau verbessern und insbesondere den neu zu schaffenden Gehweg
ausreichend ausleuchten.

Tempo 30 durch Abstufung der StraBe auf AnliegerstraBBe
Antwort: Die Abstufung zu einer AnliegerstraBe ist nicht sinnvoll. Auch eine Anliegerstra-
Be dient dem 6ffentlichen Verkehr. Die Benutzung ist nicht auf Anlieger zu beschrénken.

Im Gbrigen betrdgt der KAG-Anteil bei AnliegerstralBen sogar 60 % der Ausbaukosten.

Wenn Birgersteig, dann wesentlich schmaler (1,5 m) um Folgekosten zu vermeiden, s.o.
Breite der StraBe lasst Kosten exponentiell steigern

Antwort: Das stimmt so nicht. Siehe oben Nummer 1 und Erlduterung in der Sitzung.

Schreiben C

12.

Im Rahmen der o. g. Anliegerversammlung wurde nachstehender Punkt von den Anwe-
senden vorgebracht und von Ihnen beantwortet: Warum ist ein Regenwasser-Kanal ein-
geplant, es besteht doch ein funktionsfahiger Mischwasser-Kanal? Ware es statt eines
Regenwasser-Kanals mdéglich, das Regenwasser direkt in die Natur zu leiten (z B. in den
Wald), ggfs. nach vorheriger Sammlung in einem Regenklarbecken?"

Antwort: Herr Hohmeier erlautert, dass eine Trennung von Schmutzwasser und Regen-
wasser der Stand der Technik sei. Damit werde das Ziel verfolgt, dass das Regenwasser
nicht zur Klaranlage gelange, da es nicht klarungsbediirftig sei. Das Regenwasser neh-
me die Abwasserleitungen und die Klaranlage als Fremdwasser unnétig in Anspruch und
stelle daher eine unnétige wirtschaftliche und dkologische Belastung dar. Das anfallende
Regenwasser solle stattdessen in den ab dem Kaitenweg bestehenden Héltkebach gelei-
tet werden. Sofern die Zustimmung der Eigentimer*innen der Waldgrundstiicke zur Ein-



leitung des Regenwassers vorliege, kdnne dies geprift werden. Der Kreis Herford als un-
tere Wasserbehérde misse die Einleitung in jedem Fall genehmigen.

Die Eigentimer der Wald-, Wiesen- und landwirtschaftlichen Grundstiicke stimmen hier-
mit der Einleitung des Oberflachenwassers der StraBe ausdriicklich zu, um die hohen
Zusatzkosten fur Stadt und Anlieger zu vermeiden. Die Einwilligung gilt nur fir das der-
zeit anstehende Projekt gem. o. g. Protokoll "Ausbau HoéltkebruchstraBe", unabhangig
von der Ausfiihrungsart des Projektes.

Um Missverstédndnisse zu vermeiden bitten die Eigentiimer bei etwaig geplanten MaB-
nahmen in jedem Fall nochmals um Ruicksprache bzw. um schriftliche Zustimmung.
Sollten nach Auffassung der Vlothoer Wirtschaftsbetriebe noch weitere Grundstiicksei-
gentiimer ihre schriftliche Einwilligung geben missen, teilen Sie uns dies bitte mit, an-
dernfalls gehen wir davon aus, dass die Liste vollstandig ist.

ANTWORT: Zu der Entwésserungsfrage fand mit dem Kreis Herford als untere Wasser-
behdérde am 12.04.2019 ein Erérterungsgespréch zur StraBenentwédsserung, Regenwas-
serrtickhaltung- und —klédrung statt. Der vorhandene Mischwasserkanal ist hydraulisch
nicht geeignet, die kompletten Wassermengen abzufihren. Um die vorhandene Misch-
wasserkanalisation vom Niederschlagswasser zu entlasten, ist ein zusétzlicher Regen-
wasserkanal erforderlich. Die Ableitung soll in den Héltkebach als Vorfluter erfolgen.

Eine Zwischenableitung von Oberflichenwasser z.B. in das Waldgebiet ,,Beckers Busch*
wurde mit dem Kreis Herford ebenfalls erértert, soll aber nicht weiterverfolgt werden, da
die Auswirkungen auf die unterhalb liegenden Grundstlicke nicht abschétzbar sind und
wasserrechtlich definierte Einleitungserlaubnisse so nicht erteilt werden kénnen.

Schreiben D

13. Insbesondere der Ausbau der oberen HoltkebruchstraBe sollte Giberdacht werden. Hierzu
einige Bilder einer Nachbarkommune im Anhang.

Speziell der Bereich von Ernst-Albrecht- Str. bis HaustraBe kdnnte in dieser Form (mit



abgeteiltem Gehweg ohne Bordsteine) doch kostengunstiger hergestellt werden. Der
StraBenbereich ist immer noch in einem guten Zustand, es musste lediglich der Geh-
wegbereich, welcher evil. auch als Radweg genutzt werden kdnnte, angesetzt werden.
Der Bereich vom Kaitenweg bis Ernst-Albrecht-StraBe sollte in der gleichen Weise aus-
gebaut werden wie im unteren Bereich von HéltkebruchstraBe 28 bis Kaitenweg. Auch
nach dem StraBenausbau sollte die Geschwindigkeitsbeschrankung weiterhin 30 km/h
betragen.

Antwort: Der beispielhaft genannte Wegeausbau mit héhengleichem Seitenbereich kann
FuBgéngern nicht die gleiche Sicherheit wie ein Gehweg mit Hochbord vermitteln. Auch
dieser hier beispielhaft asphaltierte Bereich muss bautechnisch hergestellt werden. An-
stelle des Hochbordes ist lediglich eine 3-zeilige Entwésserungsrinne vorhanden. Der
Uberfahrschutz besteht nur aus Begrenzungspfahlen.

Geplant ist hier, den Versorgern den Gehwegbereich fiir ihre Versorgungstrassen zuzu-
weisen. Die Oberflache soll in Pflaster hergestellt werden, um bei den zu erwartenden
Eingriffen die Wiederherstellung ohne Dauerschdden zu ermdglichen.

14. Den Hinweis lhrerseits, dass die StraBe evil. umklassifiziert werden kénnte wenn der
StraBenausbau nicht in entsprechender Form erfolgt, kann ich nicht ganz teilen. Sie hat-
ten in der letzten Anliegerversammlung mitgeteilt, dass die StraBe im Flachennutzungs-
plan bereits jetzt schon als DurchgangsstraBe klassifiziert ist. Aus meiner Sicht ist
DurchgangsstrafBBe = Durchgangsstral3e, egal ob 6,00m, 8,00m oder 10,00m breit und
egal ob mit oder ohne Gehweg. Der Flachennutzungsplan misste dann geandert wer-
den. Erfolgt dieses automatisch durch die Gbergeordnete Behérde oder nur auf Antrag
der Stadt Vlotho? Dieser Antrag muss dann jawohl nicht zwingend gestellt werden. Bitte
teilen Sie mir die Rechtsgrundlage fiir die Anderung des Flachennutzungsplanes mit.

Antwort: Der Fldchennutzungsplan wird durch Beschluss des Rates geédndert.

15. Bei der 1. Anliegerversammlung wurden in einem Ubersichtsplan sdmtliche heranzuzie-
hende Grundstiicke farblich dargestellt. Aufgrund dieser Flachenermittlung wurde |hrer-
seits eine Kostenschatzung von 7,97 €/m2 Grundstiicksflache abgegeben. Aus Anlieger-
gesprachen habe ich erfahren, dass einige Grundstiicke wohl nicht mehr herangezogen
werden!? Sollte dies der Fall sein, wirden sich die Kosten pro Anliegergrundstiick schon
vor dem 1. Spatenstich erhdéhen. Daher bitte ich Sie diesen Sachverhalt in der kommen-
den Anliegerversammlung transparent zu machen und um eine Uberarbeitete Kosten-
schatzung.

Antwort: Nicht mehr herangezogen werden sollen die Grundstticke, die unmittelbar liber
die StraBe Up‘m Schierenbrink erschlossen werden. Der Bebauungsplan sieht hier zwin-
gend einen Pflanzstreifen an der Grenze zur HéltkebruchstraBe vor. Damit dlirfen die
Grundstticke aus rechtlichen Griinden von der HéltkebruchstraBe nicht betreten werden.
Sollten KAG-Beitrdge erhoben werden und dagegen auch nur eine Klage erhoben wer-
den, wird das Verwaltungsgericht von Amts wegen die heranzuziehenden Flédchen priifen
und gegebenentalls korrigieren.

Schreiben E

16. Okologischer Aspekt: durch den Ausbau der StraBe wird ca. 60% mehr versiegelte Stra-
Benflache erzeugt, als bisher vorhanden. (ca. 1,3 km x 5 m Breite ~6.500 m2, ca. 1,3 km
x 8 m Breite ~10.400 m2).



17.

18.

19.

20.

21.

Antwort: Die zusétzliche Fldchenversiegelung ist fir den angemessenen Ausbau leider
erforderlich. Auch heute sind schon weite Teile der Seitenbereiche auf verschiedene
Weisen befestigt und verrohrt.

Es missen diverse groBe alte Baume gefallt werden. Unterliegen diese nicht der Baum-
schutzsatzung? Wie wurde dieses Thema geprift und wie / wo werden entsprechende
Ausgleichsflachen / Ausgleichspflanzungen geschaffen? Werden die Kosten hierflr auf
die Anlieger umgelegt?

Antwort: Die Standsicherheit der alten Bdume ist im Zuge jeder StraBenbaumalBnahme
(Kronenumfang = Wurzelumfang) nicht mehr zu gewébhrleisten. Die Bdume unterfallen
der Baumschutzssatzung,; zu gegebener Zeit wird die Fachabteilung im Rathaus geeig-
nete ErsatzmaflBnahmen festsetzen. Sofern StraBBenausbaubeitrdge erhoben werden,
sind die Kosten flir den Ersatz beitragspflichtig.

Gefahrdung der Anlieger durch héhere erlaubte Geschwindigkeit: bei der bisherigen
Tempo 30 Regelung. Diese wird zwar auch jetzt schon Uberschritten, aber die Beflirch-
tung besteht, dass bei einer Erhdhung der erlaubten Geschwindigkeit auf 50km/h und
Verbreiterung der StraBe vor allem der obere Bereich zum Rasen verfihrt. Wie kann dies
verhindert werden ? Welche MaBnahmen sind angedacht ? Risikobeurteilung ?

Antwort: Die noch durch das StraBenverkehrsamt anzuordnende Geschwindigkeit ist, wie
auf allen anderen StraBBen, durch die zustédndige Polizeibehérde zu liberwachen.

Zum Thema Ausbau der StraBe auf die bekannte Breite, um Begegnungsverkehr von
Bussen und LKW's zu erméglichen: in den meisten Stadten und Kommunen wird dartber
nachgedacht, wie man Schwerlastverkehr aus den Innenstéadten heraus halt, es werden
UmgehungsstraBen gebaut (Nordumgehung, Verbindung A2-A30 Uber den Wittel etc).
Wieso wird dann in Vlotho eine véllig GUberdimensionierte StraBe fur diesen Verkehr aus-
gelegt, den niemand in diesem Bereich haben will ? Um mit einem RTW oder Feuer-
wehrfahrzeug durchzukommen, reicht nachweislich auch die bisherige Breite. Der Viotho
Bus hat ebenfalls keine Probleme. Die anbindenden StraBen sind ebenfalls alle deutlich
schmaler.

Antwort: Siehe oben Ziffer 1. Es geht nicht darum, zusétzlichen Verkehr zu schaffen,
sondern dem vorhandenen Verkehr angemessen Raum zu schaffen und diesen zu len-
ken.

Angabe Uber das tagliche Verkehrsaufkommen: die benannten 1500 Fahrzeuge pro Tag,
auf denen die Auslegung basiert. Es ware wichtig, dass diese Zahl erneut ermittelt wird,
bevor hier Beschlliisse gefasst werden. 1500 Fahrzeuge pro Tag bedeuten im Schnitt 62
Fahrzeuge pro Stunde, also jede Minute ein Fahrzeug. In StoBzeiten ist dies sicher kor-
rekt ( Arbeitsbeginn + Feierabendzeiten), aber fir die Uberwiegende Zeit wird dieser Wert
deutlich unterschritten (vermutlich weniger als 50%).

Antwort: Flir eine Hauptverkehrsstral3e ist eine Belastung mit 1.500 Fahrzeugen pro Tag
eher als gering zu gewichten. StraBenausbaubeitragsrechtlich wird unterstellt, dass diese
Verkehrszahlen auch nur zu maximal 20 % durch Ziel- und Quellverkehr der angrenzen-
den Grundstticke verursacht werden.

Gleiches gilt fir FuBganger, auch hier sollte eine Zahlung gemacht werden. Radfahrer
werden in der gesamten Planung leider komplett auBen vor gelassen. Durfen diese den



Gehweg mit nutzen ?

Antwort: FuBgédngerzdhlungen sind ohne (berhaupt vorhandenen Gehweg nicht aussa-
gekréftig. Fur Radfahrer ist in der derzeitigen Planung in der Tat kein separater Radweg
vorgesehen. Bei der derzeitigen Verkehrsbelastung und der gewéhlten Ausbaubreite ist
die StraBe aber auch von Radfahrern unter Berlicksichtigung ausreichender Sicherheits-
abstédnde benutzbar. Gegebenenfalls muss spéter ein angemessener Sicherheitsstreifen
fur Radfahrer bergauf markiert werden.

22. Wann erhalten wir eine Info dartiber, was die reine Sanierung der Strasse (Reparatur)
kosten wiirde ? Diese Bitte wurde bereits mehrfach von verschiedenen Anwohnern an
Sie herangetragen.

Antwort: Eine ,reine Sanierung” der Stral3e nach dem Regelwerk der ZTV BGA-StB (Zu-
sdtzliche technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fiir die Bauliche Erhaltung von
Verkehrsfldchenbefestigungen — asphaltbauweisen) kann aufgrund der vorhandenen
StraBensubstanz und der fehlenden bzw. mangelhaften Entwésserungssysteme nicht
fachgerecht durchgefihrt werden.

Eine ,Sanierung” im Hocheinbau ist aufgrund der angrenzenden Grundstlickszufahrten in
sehr groBen Teilen nicht méglich.

MaBnahmen im Tiefeinbau kénnen sind durch vollstdndigen Ersatz des vorhandenen
Oberbaus (Asphalt und Schotterschichten) méglich. Weiterhin ist eine ordnungsgemaéie
Wasserflihrung bzw. -ableitung erforderlich.

Die erforderlichen Kosten sind &hnlich den Vollausbaukosten fiir die Teilanlagen Fahr-
bahn und StraBenentwésserung.

23. 40m Grenze- keine land- oder forstwirtschaftliche Nutzung, sondern Landschaftsschutz-
gebiet und Flachenstilllegung. Weshalb wird hier trotzdem die komplette Flache des Flur-
stlicks angesetzt ?

Antwort: Grundsétzlich gilt auch in der Viothoer Beitragssatzung eine 40-Meter-
Tiefenbegrenzung zwischen den baulich nutzbaren Innenbereichs- oder Bebauungsplan-
Gebieten und dem unbeplanten AuBenbereich. Im Innenbereich ist grundsétzlich immer
die Uberplante Grundstticksfldche vollstdndig zu bertcksichtigen. Im AuBenbereich ist
nach Nutzungsarten, z.B. Hoffldche, landwirtschaftliche oder forstwirtschaftliche Fléche,
zu unterscheiden. Auch landwirtschaftlich und forstwirtschaftlich genutzte Fldchen erlan-
gen durch den Ausbau der Anlage wirtschaftliche Vorteile im Sinne des StraBenbaubei-
tragsrechts und sind somit zu berticksichtigen. Zu beachten ist hierbei, dass die Einbe-
ziehung aller zuldssigen Nutzungsarten bei der Beitragserhebung die gréBtmdgliche Bei-
tragsgerechtigkeit erbringen soll.

Gez.

Christian Hohmeier



Ausbau der Holtkebruchstrale
Anliegerversammliung 09.05.2019
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Mt blaibt nur der Sprung ins Gras: Anna-Mell

Anwohner der HoltkebruchstraBe fordern mehr Sicherheit

Foto: Krilckeme

Cefahrliches Pflaster fiir FuSginger

Vlotho (krii), Die Strafle ist fiir Autos da, die Fublgiinger
{innen schen, wo sie bleiben? An der Hiltkebruch ist dies keine
‘rage, sondern bittere Realitiit, Abgesehen von Gehwegen im

Keine Gehwege, unbefestigte
elten, angesichts neuer Wohnge-
iete (Ebendde, Oberbecksener
trafie) und des ansfissigen Taxi-
‘nternehmens viel Verkehr: Die
‘oltkebruchstraBe ist ein gefdhrli-
nes Pflaster fur Fuliganger, ganz
esonders f0r Kinder und Alte
Venn Autos hier um die Kurve
ommen, milssen wir oft ins Gras
ringens, berichten Anna und
in-Michael. Und das sei schon

deshalb schlimm, weil da auch die
Hunde ihre »Geschafte« machten,
Die Familie Mowe wohnt an der
HaltkebruchstraBe 54, vom Tal aus
gesehen gleich hinter der Kurve ge-
enuber der Schwedenstrafle, Eine
nders brisante Ecke, denn eine
ganze Riege hochgewachsener Tan-
nen nimmt die Sicht auf die Kurye,
AuBerdem halten sich viele Auto-
fahrer - obgleich auch sie nicht se-
hen kéinnen, ob ausgangs der Kurve

unteren Stiick gibt’s auf dem gesamten Rest keine Sicherhei

ne fiir Passanten, Anna Mowe (8) und ihr Bruder Jan-Micha
(10) wissen, was e¢s heifit, einen solchen Schulweg zu haben.

Fuiginger gehen - nicht an »Tem-
po 30« und fahren viel zu schnell.
»Ich bin, entgegen allen Regeln der
Verkehrserziehung gezwungen,
meine Kinder auf der rechten Stra-
Benseite gehen zu lassen, damit sie
wenigstens sehen kénnen und gese-
hen werden. Ausweichen kdnnen
sie aber auch da nur ins Gras«, be-
richtet Annas und Jan-Michaels
Mutter Susanne Mowe. Sie bangt
um das Woh! ihrer Kinder, die hitu-

(Vlothoer Tageblatt 10.10.1998)

fig vom Gymnasium bzw, von d
Grundschule zu FuB nach Hauss
kommen. Betroffen von der Situati
on sind gut 20 weitere Kinder|
Schulbusse verkehren auf der Holt4
kebruchstrale nicht.
Vorstosse bei der Stadt, wenig+
stens die Tannen zu entfernen, ha-
ben nichts gebracht. Seither ist der
StraBenverkehr noch angewachsen
Wer sich vor Ort begibt, begreift,
daB hier Handlungsbedarf besteht,
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Festlegung der Gehwegbreiten:

-----------‘

210 m

020m 180m 050m
250 m

Regelfall: 2,50 m gem. RAST 06




Abgeminderter Regelfall gem. EFA
(Empfehlungen flr FuRgangerverkehrsanlagen)

e Reduzierung Sicherheitsabstand

wg. geringem Schwerverkehr 0,30
» Hausabstand
wg. niedriger Einfriedungen nicht erforderlich 0,00
» Verkehrsraum FulRganger 1,80
210 m
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HoltkebruchstrafRe - Bestand

Ca. 20 cm Asphaltaufbau

Ca. 10 cm Schotter

V‘OThO:

zu jeder Zeit




Planung:

Aufbau Fahrbahn gem. RStO 12, Tafel 1, Zeile, Bk 3.2

4 cm Asphaltdeckschicht

6 cm Asphaltbinderschicht
12 cm Asphalttragschicht
38 cm Schottertragschicht

60 cm Gesamtaufbau

Viotho=

zu |eder Zeit



HoltkebruchstralRe - Schadensbilder

Zustandsmerkmal Mogliche Ursachen
S Unzureichende Tragfahig-
Ebenhekim Langsprom keit der unteren Schichten
e Unzureichende Tragfahig-
EbsnhekinSusipron keit der unteren Schichten
Unzureichende Tragfahig-
keitder unteren Schichten
Netzrisse
Risse infolge von Alterung
und Verwitterung
Flickstellen StraBenaufbriiche

V'OThO:

zu jeder Zeit




e Fehlende Wasserfiihrung

VlOThO:_

zu jeder Zeit




Holtkebruchstrale - Erhaltungsmafnahmen
Bauliche Erhaltung

¢ Instandhaltung z.B. Schlaglocher schlieflen!
Mallinahmen nichtmehr wirtschaftlich umsetzbar!

e Instandsefzung z.B. Splittung,
dunne Asphaltschichten im Kalteinbau (DSK),
neue Asphaltdecke in Teilbereichen
Maflnahmen auf Grund der vorhanden Bausubstanz nicht um-
setzbar!

V‘OThO;

zu |eder Zeit



e Erneuerung Vollstandige
Wiederherstellung
einer Verkehrsflache
oder Teile.
Aufbringen neuer
Schichten

Mallnahmen im Hocheinbau sind auf Grund der angrenzenden
Grundstiuckszufahrten in sehr groflen Teilen nicht moglich.

Malnahmen im Tiefeinbau sind auf Grund der vorhandenen Fahr-
bahnsubstanz nur durch vollstandigen Ersatz des vorhandenen
Oberbaus (Asphalt- und Schotterschichten) moglich.

Weiterhin ist eine ordnungsgemabe Wasserfuhrung bzw. Ableitung
erforderlich.

VlOThO:

zu jeder Zeit



VIthO.—:

zu jeder Zeit

Voraussichtliche Herstellungskosten fiir den Fahrbahnausbau/m?®

« Bodenaus Abtragshereichen lésen und abfahren

06 m x23,00€/m’ 13,80€

¢ Frostschutzschichtaus gebrochener Gesteinskérnung
herstellen{d=0,38 m)
0,38 m®x 35,00&/m? 13,30€

o Geogitter- / Filtervliesstoffkombination
bei Tragfahigkeitswerten Ev2 < 45 MPA herstellen
1,0 m* % 5,00 £'m?* 6,00E

¢ Asphalttragschicht d= 12 cm herstellen
1,0 m* x 14,50 €/m?* 14 50€

¢ Asphaltbinderd = 6,0 cm herstellen
1,0 m*x 11,00 €£/m?* 11,060 €

¢ Asphaltdeckschichtd = 4,0 cm herstellen
1,0 m*x 10,00 €/m?* 10,00€

o Bitumenemulsion auf Asphalttrag- und
-binderschicht aufsprihen

2,0 m* x 0,50 €'m? 100 £
MNettosumme B9,60E
+ 19 %% Mw5st 1322€
Bruttosumme 82.82¢




Kosten / Beitrage

Alternativ-Szenario:

- Fahrbahn: 5,50 m, d.h. 1m Breite Verringerung gegenuber
dem Entwurf

— Abstufung zur HaupterschlieBungsstral3e
— Ratsbeschluss erforderlich

« Ersparnis Baukosten:
— 140.794 €
— Anteil Anlieger: 28.159 € = 0,28 €/m?

VIthO.—:

zu jeder Zeit



Kosten / Beitrage

« KAG- Anteil HaupterschlieBungsstraBe: 40 %

 Von verbleibenden Baukosten fur die Fahrbahn
1.496.226,90 € => 598.490,76 €

« Mehrkosten Anlieger

— Fahrbahn: 271.086 €
— StraBBenbeleuchtung 30.796 €
— StraBenentwasserung 70.060 €

— Mehrkosten Anlieger gesamt: 371.943 € (3,73 €/m?)

V'thO:_

zu jeder Zeit



Kosten / Beitrage

Auswirkungen fur die Stadt Viotho:

» Ersparnis Baukosten 140.794 €
* Mehreinnahmen von Anliegern: 371.943 €
« Mindereinnahme Fordermittel: 946.500 €
» Ergebnis: - 433.762 €

V|th0:_

zu jeder Zeit
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Ausbau der HoltkebruchstraBle
zwischen Kaitenweg und
Von-Bodelschwingh-StraBe

2. Anlieger-Informationsveranstaltung
9. Mai 2019
in der Aula der Weser-Sekundarschule Viotho

Projekt-Nr.: V06 1802 5
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HoltkebruchstraBe — zwischen Kaitenweg und Von-Bodelschwingh-Straf3e
Gesamtbaustrecke rd. 1350 m

a) HoltkebruchstraBe - zwischen Ernst-Albrecht-StraBe und Von-Bodelschwingh-StraBe
geplant: Fahrbahnverbreiterung, Gehweganlage + RW-Kanalbau

Streckenlange rd. 400 m

b) HoltkebruchstraBe — zwischen Kaitenweg und Ernst-Albrecht-StraBe
geplant: StraBenvollausbau mit Fahrbahn, Gehweganlage + RW-Kanalbau
Projekt-Nr.: V06 1802 5

Streckenlange rd. 950 m
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Geplante MaBnahmen:

— Vollausbau der HoltkebruchstraBe von ca. Station 0+420 bis ca. Station
1+375 mit 2-streifiger Fahrbahn und einseitig gefihrtem Gehweg

— Verbreiterung der HoltkebruchstraBBe von ca. Station 0+028 bis ca. Station
0+420 mit Erneuerung des asphaltgebundenen Oberbaus der Fahrbahn und
Herstellung eines einseitig gefihrten Gehweges

— Herstellung einer Querungsstelle bei ca. Station 0+780 im Bereich des
Gehwegwechsels von der StraBensid- auf die Nordseite der
Hoéltkebruchstral3e

— Errichtung von insgesamt vier Bushaltestellen je Fahrstreifen in Seitenlage
mit Halten auf der Fahrbahn
(Schwedenstr. — Beckersbusch — Ernst-Albrecht-Str. — Oberbecksener Str.)

— Herstellung einer StraBenbeleuchtungsanlage in der Gesamtausbaustrecke

— Bau von RW-Kanalen und Entwasserungseinrichtungen zur Oberflachen-
entwasserung der HoéltkebruchstraBe in der Gesamtausbaustrecke

Projekt-Nr.: V06 1802 5




% Redeker &mbH Viothoer Wirtschaftsbetriebe

T Ing.-Blrs flir Bauwssen und Umweliiechnik

HoltkebruchstrafBle

— Breite der vorhandenen StralBenparzelle: 12,50 bis 23,00 m

Ausnahme: Engstelle bei Haus-Nr. 68 — 70
(ca. Station 1+000 - 1+025)
Parzellenbreite ca. 8,00 m

— StraBe ausgewiesen nach FNP als verkehrswichtige innerértliche
Hauptverkehrsstral3e

Entsprechend dieser Einstufung ist der Ausbauquerschnitt
ausgelegt

Trennungsprinzip

Fahrbahn: 6,00 m + 0,50 m Uberfahrbarer Schrammbord
bzw. 6,50 m

Gehweg: 2,10 m (abgemindeter Regelfall)

Projekt-Nr.: V06 1802 5
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Auszug aus Richtlinien fur die Anlage von StadtstraBen (RASt 06)

Entwurfspragende FuBgénger- FuRgénger- Liefern und Laden
Nutzungsanspriiche langsverkehr querverkehr Regierch Auenthal Parken
[ I T I T
I [ I
Kein OPNV Linienbusverkehr StraBenbahn
OPNV

[400-1000] | [1600-2600]

< 400 800-1800|  [>2600

Straen- I
raum- >125m >13,0m >17,5m [=155m | [>175m |
T T

breiten

RP PR
30075 65 07530
1.6 20 20156
212

Legende:
. o B
[EIFan_rbahn mit Schutz- R Radweq/Rad- PR R
- 30 154515 30 streifen flr Radfahrer fahrstreifen 325 21 g5 21 325
s | 1.2513“1).25 20 e 20 l-ﬁeéf;"m?e"wﬂ [ (Ratken 2 212 -
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Flankierende MaBBnahmen bei bzw. nach Ausbau der Verkehrsanlagen

— Beseitigung Baumbestand
— Angleichung Grundstickszufahrten
— Zulassige Geschwindigkeit 50 km/h

— Radverkehrsfliihrung

Projekt-Nr.: V06 1802 5
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Geplanter Ausbauquerschnitt

Abschnitt Ernst-Albrecht-StraBBe - Kaitenweg

Holtkebruchstralle
- ca. Stat. 0+ 610.00 -

9.10
210 6.50 50 |
e
Gehweg Fahrbahn Bankett
8, 1.87 5| 33 6.17 50

g

§

3 Bordstein Form HB 150x300

o Bordstein Form TB 80x200 Unterbeton und Riickenstitze
aus Beton C12/15

Angleichung an Bestand
mit Oberbodenandeckung
und Rasenansaat RSM 7.1.1

2-zeilige Rinne aus
Betonsteinen 160x160x140

|
|
|
Unterbeton und Riickenstiitze aus Beton C12/15 |
Markierung:
| Fahrbahnbegrenzung 512
auf Unterbeton C12/15 |
|

(+113

J —-— — Grenze

e
g | o4—
i g:a::h"'r:':,":g Geogitter- / Filterviiesstoffkombination — Auffiliung mit
bei Tragfiihigkeilswerten Ey, < 45 MPa anstehendem Boden

30 DN 100 PE-HD

Aufbau Gehweg Aufbau Fahrbahn

in Anlehnung an RStO 12, Tafel 6. Zeile 2 gem. RS1O 12, Tafel 1. Zeile 1. Bk 32
- Bauweise mit Pflasterdecke - - Bauweise mit Asphaltdecke -
Betonsteinpfiaster d= 8.0cm Asphaltdeckschicht AC 8 DS d= 4.0cm
Pflasterbettung gem. TL Pfiaster-StB d= 4.0cm Asphaltbinderschicht AC 16 BS d= 60cm
Schottertragschicht 0/45mm d=25.0cm Asphaltiragschicht AC 32 TS d=12.0cm
$d= 37 0cm Frostschutzschicht aus gebrochener
G Gesteinskdmung 0/45mm - Kategorie C 90/3 d= 38 0cm

Zd= 60.0cm

Projekt-Nr.: V06 1802 5
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Geplanter Ausbauquerschnitt

Abschnitt Ernst-Albrecht-StraBBe - Kaitenweg

HéltkebruchstralRe
- ca. Stat. 1+ 037.00 -

Auffiillung mit
anstehendem Boden

860
50 6.00 2.10
Schrammbord Fahrbahn Gehweg
l 1.00 |1sfg, 27 15| 33 534 , 33 |15, 1.87 B
Bordstein Form TB 80x200
g 3| Unterbeton und Riickenstitze
g §| aus Beton C12/15
° Bordstein Form T8 80x250 Bordstein Form RB 150x220 ! ;
} Untrbeton und Rickansitzo Untrbelon ung Rickenstizo i ey :ﬂz:‘:&:;maf:s i
f ‘ aus Beton C12/1 aus Beton C12/1 | aus Beton C12/15 bei Zufahrten und Einfriedungen
]
2-zeilige Rinne aus i 6o
Rasenmulde Betonsteinen 160x160x140 | ek hoe Nlone s ) )
nach RAS Ew-StB auf Unterbeton C12/15 <  Untarbeton C1215 Angleichung an Bestand
| auf Untef n mit Oberbodenandeckung 8
i und Rasenansaat RSM7.1.1 &
89
s = wn Z
44 o 3 ~250% : !
250%. S| o = i
= 319 i
g s RS ]
i 2 3 e i N i y BT B W . sleo ole l
e e Lk & 4.1 i 7 o SR e E
- s 3 by T I - SE A EETk Rt g Feeiy

Geagitter- / Filterviiesstoffkombination —
bei Tragfahigkeitswerten Ey; < 45 MPa

Aufbau Schrammbord

in Anlehnung an RStO 12, Tafel 3, Zeile 3, Bk 32
- Bauweise mit Pflasterdecke -

Betonsteinpflaster
Pflasterbettung gem. TL Pfiaster-StB
Schottertragschicht 0/45mm

Schicht aus gebrochener
Gesteinskdrnung - Kategorie C 90/3

Sickerstrang mit—|
Sickerrohrleitung
DN 100 PE-HD

Aufbau Fahrbahn

gem. RStO 12, Tafel 1, Zeile 1, Bk 3.2
~Bauweise mit Asphaltdecke -

Asphaltdeckschicht AC 8 DS
Asphaltbinderschicht AC 16 BS
Asphalttragschicht AC 32 TS
Frostschutzschicht aus gebrochener
Gesteinskérnung 0/45mm - Kategorie C 9073

Aufbau Gehweg

in Anlehnung an RSO 12, Tafel 6, Zeile 2

- Bauweise mit Pfiasterdecke -

Betonsteinpflaster d= 8.0cm
Pflasterbettung gem. TL Pflaster-SIB d= 4.0cm
Schottertragschicht 0/45mm
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Ergebnis der Baugrunduntersuchung

— In der Baustrecke stehen schluffige, steinige Hanglehme
an, die als mittel- bis stark frostempfindlich einzustufen

sind.
— Bei dem ungebundenen Oberbau handelt es sich um

schluffig-kiesige Auffillungen, die nicht ausreichend

tragfahig und frostsicher sind.

Projekt-Nr.: V06 1802 5
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Bestandssituation

HoltkebruchstraBe — Kaitenweg bis Ernst-Albrecht-StraBe

Projekt-Nr.: V06 1802 5
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Geplante Ausbauquerschnitte

Abschnitt Von Bodelschwingh-StraBBe - Ernst-Albrecht-Stral3e

Héltkebruchstralle
- ca. Stat. 0+ 340.00 -

9.10
210 6.50 50
Gehweg Fahrbahn Bankett
8, 187 W5, 33 4 6.17 50
1.00 ,‘| “ "
Entwasserungsmulde
zur Abfangung Hangwasser
b
£
8 “l
5 Bordstein Form HB 150x300
o Angleichung an Bestand Bordstein Form TB 80x200 Unterbeton und Rickenstitze I
mit Oberbodenandeckung Unterbeton und Riickenstitze aus Beton C12/15
und Rasenansaat RSM 7.1.1 aus Beton C12/15 Markierung: .
2-zeilige Rinne aus Fahrbahnbegrenzung $12 Angleichung an Bestand
Rickenstitze im Betonsteinen 160x160x140 [ mit Oberbodenandeckung
dffentlichen Bereich auf Unterbeton C12/15 [ und Rasenansaat RSM 7.1.1
@
8
al g
s i *¥ 6.09 s
~V\L ~2.50% < & Q
|
. TR 2N |
o S e e ‘
Andeckung Oberboden d = 10 em | 3 S e R i TR
und Rasenansaat RSM 7.1.1 vorn. Aufbau SR « e B R
" Lunterlage aut Soliprofi
[ entsprechend ZTV SoB - StB
o Erneuerung des
¥ asphaltgebundenen Oberbaus gitter-  Filter inati Auffillung mit
s bei Tragféhigkeitswerten Ey; < 45 MPa anstehendem Boden

chkerslrang mit
Sickerrohrieitung
DN 100 PE-HD

Aufbau Gehweg

in Anlehnung an RStO 12, Tafel 6, Zeile 2
- Bauweise mit Pflasterdecke -

Betonsteinpflaster
Pflasterbettung gem. TL Pflaster-StB
Schottertragschicht 0/45mm

itter- / g
i
bei Tragfahigkeitswerten E.; < 45 MPa

Erneuerung asphaltgebundener Oberbau

gem. RStO 12, Tafel 1, Zeile 1, Bk 3.2
- Bauweise mit Asphaltdecke -

Asphaltdeckschicht AC 8 DS
Asphaltbinderschicht AC 16 BS
Asphalttragschicht AC 32 TS

Aufbau Fahrbahnrandbereich

gem. RStO 12, Tafel 1, Zeile 1, Bk 3.2
- Bauweise mit Asphaltdecke -

Asphaltdeckschicht AC 8 DS
Asphaltbinderschicht AC 16 BS
Asphalttragschicht AC 32 TS
Frostschutzschicht aus gebrochener
Gesteinskérnung 0/45mm - Kategorie C 90/3

Projekt-Nr.: V06 1802 5
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Lageplan HoltkebruchstraBe ca. Station 04+028 - 0+ 250

i 02D



V-LP-250-2019-02-18-dx00 Bl-2-1-ix00.pdf
E-LP-250-2019-03-18-dx01-VZ Bl-2-1-ix00.pdf
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Lageplan HoltkebruchstraBe ca. Station 0+250 - 0+460
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Lageplan HoltkebruchstraBe ca. Station 0+460 - 0+710

Projekt-Nr.: V06 1802 5
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Lageplan HoltkebruchstraBe ca. Station 0+710 - 0+980
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Lageplan HoltkebruchstraBe ca. Station 04+980 - 1+200
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Lageplan HoltkebruchstraBe ca. Station 14+200 - 1+376
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Thema : unterirdische Infrastruktur

e Kanalbestand - MW-Kanal

e Bestand Oberflachenentwasserung
e Kanalneubau - RW-Kanal

e \Versorgungsleitungen.

Projekt-Nr.: V06 1802 5
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Kanalbestand - MW-Kanal

Anzahl der Haltungen im Baubereich : 38 Stlck
Gesamtlange : rd 1.300 m
Durchmesser : DN 250 - DN 800
Material : BKU / Stz / PVC
Sanierungserfordernis : 8 / 38 Haltungen

42 / 78 Anschlissen

Projekt-Nr.: V06 1802 5
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Kanalbestand - MW-Kanal

Hydraulische Berechnung

Grundlagen : - Anschluss der Oberflachenentwasserung
,HOltkebruchstraBe"

- Anschluss der anliegenden Grundstiicke
» SW-/ RW-Anschluss"

- Anschluss der oberhalb liegenden MW-Systeme
- Anschluss der unbebauten AuBengebiete

- Gesamtanschlussflache : rd 23 ha

Projekt-Nr.: V06 1802 5
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Kanalbestand - MW-Kanal

Hydraulische Berechnung

Ergebnisse : - Ausreichende Dimensionierung im Abschnitt
~Oberbecksener StraBe" - ,Ernst-Albrecht Stral3e"

- kein ausreichender Querschnitt (DN 500/600)
von ,Ernst-Albrecht-StraBe" bis ca. 100 m vor
.Kaitenweg" mit Einstau bis kurz unter
Deckeloberkante

- ab dort ausreichender Querschnitt
(DN 600/800)

Projekt-Nr.: V06 1802 5
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Kanalbestand - MW-Kanal

Hydraulische Berechnung

Ergebnisse : - eine ausreichende Dimensionierung ist
nicht vorhanden

- eine schadlose Ableitung des anfallenden
Abwassers (Schmutz- und Regenwasser) ist
nicht gegeben

- Gefahr der Uberflutung der tiefer liegenden
Grundstucke durch den Kanaleinstau
ist vorhanden

Projekt-Nr.: V06 1802 5
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Kanalbestand - MW-Kanal
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Kanalbestand - MW-Kanal

Fazit :

Der Bau eines Regenwasserkanals ist
aus technischer Sicht als
zwingend
erforderlich anzusehen
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Bestand Oberflachenentwasserung

Bestandserfassung durch :
« umfangreiche Kanal-TV-Inspektionen
« Wasserproben

« Ortliche Schachtaufnahmen

Projekt-Nr.: V06 1802 5
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Bestand Oberflachenentwasserung

Abschnitt Kaitenweg - SchwedenstraBe

Te—— pr—

Ausbau der Holtksbruchstralls zwischsn
Kaitsnwsg und Von-Bodslschwingh-Stralia.

Q=

Lagsplan

[T e —
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Bestand Oberflachenentwasserung

Abschnitt SchwedenstraBe - Hohe Hs. Nr. 70

85812061
] ':5
e

28812058,
C o |\
e\
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Bestand Oberflachenentwasserung

Abschnitt Hohe Hs. Nr. 70 — Hs. Nr. 65

Projekt-Nr.: V06 1802 5
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Bestand Oberflachenentwasserung

Abschnitt Hohe Hs. Nr. 65 — Ernst-Albrecht-StraBBe Hs. Nr. 40
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Bestand Oberflachenentwasserung

Abschnitt Ernst-Albrecht-StralBe Hs. Nr. 40 - H6he Hs. Nr. 102
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£32) Redeker GmboH
Ing.-Blrs flir Bauwssen und Umweliiechnik

Bestand Oberflachenentwasserung
Abschnitt H6he Hs. Nr. 102 - von Bodelschwingh-Stral3e
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Bestand jetzige Oberflachenentwasserung

Ergebnisse :

Kanal DN 800/900 Bereich Kaitenweg - SchwedenstralBe
nutzbar

sonstige Kanale Nordseite / SUdseite abgangig und hydraulisch
nicht ausreichend

Oberflachenentwasserung der HoltkebruchstraBe nicht geregelt

Grundstuicksanschliisse vorhanden
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Bestand jetzige Oberflachenentwasserung
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Bestand jetzige Oberflachenentwasserung
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Oberflachenentwasserung

Bestand jetzige
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Bestand jetzige Oberflachenentwasserung
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Bestand jetzige Oberflachenentwasserung
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Kanalneubau - RW-Kanal
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Kanalneubau - RW-Kanal
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Kanalneubau - RW-Kanal
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Kanalneubau - RW-Kanal

Zusammenfassung :

Kanal DN 800/900 Bereich Kaitenweg - SchwedenstralBe
wird als Vorflutkanal genutzt

Kanalneubau von Schwedenstrale — Oberbecksener Stral3e
bzw. von Von-Bodelschwingh-StraBe — Oberbecksener StraBBe

Dimensionen : DN 400 - DN 600
Material : Betonrohre
Grundsticke : jedes Grundstlck mind. 1 Anschluss

Ubernahme der vorh. Anschliisse im Altbestand
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Versorgungsleitungsbau

Westfalen Weser Netz / Stadtwerke Viotho Stromnetz GmbH :

« Erneuerung einer 10-KV-Leitung von der Trafostation im Bereich
Hs. Nr. 40 - Von-Bodelschwingh-StraBBe

Projekt-Nr.: V06 1802 5




% Redeker &mbH Viothoer Wirtschaftsbetriebe

T Ing.-Blrs flir Bauwssen und Umweliiechnik

Versorgungsleitungsbau

Stadtwerke Viotho GmbH :
* Erneuerung der Gasleitung im Bereich :
Kaitenweg - SchwedenstraBBe und

Ernst-Albrecht-Stra3e - Oberbecksener Straf3e

 Erneuerung der Wasserleitung im kompletten Baubereich
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Versorgungsleitungsbau

Stadt Viotho :

« Verlegung eines Beleuchtungskabels auf kompletter Baulange
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Versorgungsleitungsbau

Telekom

Unitymedia

- Keine Anderungen am Netz geplant
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Versorgungsleitungsbau

Deutsche Glasfaser GmbH

« keine Ausbauarbeiten im Baubereich geplant
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Viothoer Wirtschaftsbetriebe

weitere geplante zeitliche Abwicklung

- Mai 2019 :
« Juni 2019 :

e Juli 2019 :

- September 2019 :
« Oktober 2019 :

- September 2021 :

 Aug. / Sept. 2019 :

Baubeschluss der politischen Gremien
Erstellung der Ausflihrungsplanung
Vorbereitung der Ausschreibung
Ausschreibungs- und Vergabeverfahren
Auftragsvergabe / Arbeitsvorbereitung
Baubeginn

Fertigstellung der BaumaBnahme
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Bauablauf

+ Baubeginn am Kaitenweg
« Aufteilung der Baustrecke in mehrere Abschnitte
« Versorgungsleitungsbau erfolgt parallel

« Ausfihrung der geschlossenen Kanalsanierung im Vorlauf
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Vielen Dank fur Ihre
Aufmerksamkeit
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